LA COMISARIA GENERAL DE ABASTECIMIENTOS Y TRANSPORTES:
LOS PRODUCTOS INTERVENIDOS.
JOSE JAVIER RODRIGUEZ GONZALET.

Paraintroducirel tema estimo necesario el darunas breves notas de la politica econdrmicallevada acabo
por las autoridades franquistas en los aflos cuarenta, y més concretamente de la politica agraria. Lag
caracterfsticas principales de la polftica agraria en este periodo estdn guiadas por el concepto de autarquia
econdmica que se interta implantar; junto al fomento de 1a produccidn agraria; el inlervencionismo estatal en
la produccidn, distribucitin y comercializacién de los productos agranios, especialmente los de primera

* necesidad; la liquidacidn de la Reforma Agraria de la Repdblica ¥ la puesta en marcha de la politica de

colonizacidn

El Estado estd presente en todos los aspectos de la actividad econdmica. Este intervencionismo estatal
se lleva a cabo a través de determinados organismes, entre ellos el Servicio Nacional del Trigo (1937), la

Comisaria General de Abastecimientos y Transportes (1939), la Fiscalfa Superior de Tasas (1941); y una serie
de drdenes tendentes a establecer controles directos sobre productos alimenticios, desplazamientos de esios
productos por el pais y sobre los precios.

a durante la guerra civil el racionamiento de alimentos v de productos bdsicos disponibles apanscid
formande parie del intervencionismo que los sublevados levaron a cabo en las zonas ocupadas con la
argumentacidn de atender en primer lugar las necesidades militares, ¥ como sistema para el abastecimiento de
las poblaciones. A wravés de la intervencidn del Servicio Nacional de Abastecimientos y Transportes, se
sometfan a racionamiento todos Jos productos considerados como subsistencias: y ¢l 14 de mayo de 1939, sa
impona el racionamiento atodo el pais, una vez creadala Comisarfa General de Abastecimientos yTranspones.

A continuacidn vamos a examinar como las avtoridades provinciales exponen una serie de problemas
enrelacién con la produccidn, distribucidny comercializacidn de los producios intervenidos. Paraladelegacitn
que la Comisaria General de Abastecimientos v Transporties tenia en Ladn, el mayor problema en cuanio a los
productos intervenidos eran los transportes: no se quedan en una mera descripcidn de los problemas sino que,
COmO YErEmos, exponen una serie de medidas con 25 que creen se solucionana esta cuesticn,!

En el afio 1844 desde 1a Delegacidn Provincial de Abastecimienios ¥ Transpories de Ledn se hace un
estudio de las circunstancias que rodean al problema del ransporte de los arculos intervenidos ¥ sus
posibilidades de solucidn, contando no solamente con los medios que en esas fechas posefala provincia, sino
lambién con aquellas ampliaciones y mejoras en los mismos que desde Ia Delegacidn s consideran de arelativa
ficil solucidns.

Para la Delegacién Provincial, todo estudio econdmico de Ledn ha de basarse en Ja existencia de wsus
tres regiones narurales perfectamente delimitadas: la Montania, la Mesera ¥ el Bierzos. Por alro lado para el
presente estudio, hacen referencia casi exclusivamente a los anfoulos «de mdxima imponancia en 1 economia
leonesas: cereales (trigo, centeno, cebada y avena), leguminosas (judfas, lentsjas y garbanzos), mbérculos,
rafces y bulbos (remolacha y pataca),

En referencia 2 la Meseta, se expone que a pesar de «la sbundancia de vias férreass, las dificuliades
ferroviarias plantean en esta regidn numermsos estancamientos de mercancias agricolas, siendo uno de losmds
importantes el que surge porla necesidad del trasbordo de mercancias en Iz estacitn de Falanquines, lo que se

solucionaria con la prelongacidn del «secundario de Castillas hasta Ledn capital. :

En el Informe del afio 1944 se considera que «la médulas del mismo es el tratar de relacionar los medios
de ransponie con las necesidades vitales que de ellos ticne la provincia. Esbozan un primer problema, 1a
insuficiencia de cabezas de ganado mixio de labor y abastos, carros y camiones, que planiean numerosos
problemas al productor agricola en la salida de sus productos. Afirman que es insuficiente esta capacidad de
transpore para movilizar el tofal de produccitn agricola que en esta regidn se desplaza,

También hacen un sestudio completas de lo que supone el transporte de los productos del campo enesta
zona; dividen estos de la forma siguiente:




- a).- GRUPO DE CEREALES,

Hacen referencia a que el producior iene que fijar las cantidades asipgnadas de cupos forzosos con sus
propios medics de wanspone y por su cuenta, en la paner més cercana del Servicio Nacional del Trigo.
Consideran que este sistema plantea log siguientes problemas en relacidn con el transpone de dicho producto:

1%, E1 limitado mimero de las paneras, y ¢l no estar abiertas estas a diario entorpece el transporte, dédndose

 pasns en que el agricultor iene que MEZTTSar CON SuS produdios, o adejar encomendada su entrega a personas
que en muchos casos pueden incluso no merecere confianzas,

E?Aﬂummcidlm:mgasmlupmmsmnlamﬁmﬂm paralizacidn de los medios de ranspone.

3. Como Jos gastos de ransporie son por cecnta del agricalior, el producto que este recibe porlaentrega
de su cupo s¢ encuentra gravado con el importe del transporte que as{ resulia ser en funcitn de la distancia.

. Enrelacidn al ransporte de panera a fébrica de harina u otros centros de adjudicacidn, expresan un
problema «francamente agudos, originado porla falta de coondinacidén suficiente entre las fechas de apertura
de paneras y la entrega de vagones, sujetos es108 a 10s umos fijades por la Delegacidn del Gobiemo para la
ordenacién del transponte. Esto da lugar en ocasiones a no poder retirar los productos, con desastrosas
consecuencias de wdo onden

b).-GRUPO DE TUBERCULOS

1.-Remolacha azucarers ;

Ante tedo dicen que es necesario hacer constar el cardcier de proteccidn cminentements industrial que
supone la ordenacidn de la campafia remolachera y que representa una excesiva ingerencia de las grandes
industrias azucarcras en la fase de produccidn de la remolacha.

Afirman que el agricultor por su cuenta y medios dene que situarla remolacha en las bdsculas v desde
é£stas hasta las fibricas, el producto es transportado porlas propias empresas, pem a cucnla del productor. Esto
irae como consecuencia: a) limitar geogrificamente las zonas remolacheras, y b) al igual que en el prupo de
cereales. mermar 13 remuneracidn que por sus productos recibe ¢l cosechero.

Ascguran que el tonelaje de remolacha a movilizar desde produccitn a fibrica en 1944, de acuerdo con
las cifras consignadas en el apantado del Mapa «Riqueza Industrials, s de mds de 850.000 Tms.; siendo el
tonelaje total desde los centros de produccicn a las bdsculas de 54.226 Tms, que se hace preferentemeants por
medio de carros®, Concluyen que, las dificultades que fundamentalments S& PrEsenian cn esic gipa en Cuarmo
al transpone son; insuficiencia de camiones y material ferroviario y coincidencia en cuanio al transpore, de
este producto con Lzs patatas ¥ leguminosas.

24 Patatas,

Ponen de manificsto que gracias al establecimiento de la Caja Regional de Compensacitn, ha
desaparecido 1a injusticia anterior de que los gasios de mansporte graven a productor por su distinta distancia
al aimacdén recclector. «Injusticia que, como ameniommente hemos expucsto, sigue gravando el acameo de la
remlachas.,

En cuanto 2 la relacidn entre el wonelaje de productos ¥ medios de tansporne hacen constar que las
entregas de cupo forzoso se han facilitado extraordinariamente con el servicio de camiones puesto a disposicion
de los almacenistas recolectores en 1a fase del transpone de punio de produeccidn a los almacremistas y Consumao
provincial; y con el concieno celebrado para la ulilizacidn de dos Lrencs en el envio de este producto a oiras
provincias. No obstante, surge otro problema, 1a escasez de vagones ¥ la aglomeracidn de facturaciones en fas
csraciones de farrocaril origina retraso, que en esie producto se hace MEs grave por su facil deteriono.

¢).-GRUPO DE LEGUMINOSAS

En cuano a su recogida, les supone las mismas dificuliades y problemas que la parata, salvando ¢l no
estar sujetas al ripido riesgo de pérdida.

Consideran que, siendo €] 1onelaje a movilizar de unas 4 700 Tms., el agricultor podria hacerle frenie
facilmente con su capacidad de transpone de carga en Garmo, $ind Wvicra que presiar aencidn también a oros
producios.
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La zona de la Montaiia 1a limitan a los Partidos Judiciales de La Vecilla, Riafio v Murias de Paredes,
La red de carreteras y caminos, si bien en su parte oriental consideran que no es mala (aunque carece de
transversales), aumenta en escasez a medida que s& avanza hacia occidente. Todas estas comunicaciones
quedaban intercepiadas durane varios meses de inviemo debido a las copiosas nevadas,

Estudiandd el problema del ransporte en esta zona se cifien a losque se producen en el transports de 12
leche, ya que en cuanto a laslegumbres y patatas su sistema de recogida es idéntico al establecido para dichos
productos en la meseta; salvo que aqul, explican, se agudizan los problemas por la mayor escasez de vias de
comunicacidn.

Afirman que existe un problema de abastecimiento de leche que estd ligado a una diffcil recogida del
producto en esta regidn, cuyos transpones son dificiles y tal vez se hallen influidos por los precios marcados

 tanto al productor como al distribuidor, en relacidn con «los altamente remuneradoress de la mantequilla y el
queso. Es decir, que en ¢l transporie de leche se encuentran dificultades por causa de las malas vias de
comumicacidn y por el precio del producto en relacién con la distancia; tanto es asf que afirman que un 80%
de la leche que llega a la capital proviene de las zonas de La Veclla y Boflar que cuentan con las lineas
ferroviarias de La Robla y Matallana; mientras que en 1a otra zona produciora que comprende los municipios
del Pamido de Murias de Paredes Ia totalidad del transporte ha de hacerse por carmetera,

En cuanto al Bierza, parece que es al que menes alencidn dedican, Dicen que en cuanto al ferrocamil
no parece haber problemas; al referirse a la red de carreteras, comentan que es insuficiente a todas Tuces,
acentudndose esta insuficiencia al Nore y al Surdel Partido de Villafranca del Bierzo (=l menos camuricado
de 1a provincias); y en La Cabrera Alta y Baja de los Pamidos de Porferrada v Astorga.

Concardcter general afirman que ¢l Bierzo, aun reconociendo su falta vital de comunicaciones, no ofrece
dificultades de transpores en ¢l estado acmual del comercio agricola. Y exponen que los municipios que
comprende se consideran sutoabastecidos en cuanto a la produccidn de centeno se refiere: que 1a produccidn
vinicala de gran imporancia en esta zona es recogida por los grandes productores que ctentan con medios
suficientes para transportardo por su cuent; v que las ffbricas de conservas vegerales en ella enclavadas,
absorben la produccidn frutera excedente del consumo familiar,

A modo de resumen final de este estudio, exponen que a su juicio los protlemas de la provincia
relacionados con el transpone pueden ser solucionades por los siguientes medios:

1*.-Adquisicidn de camiones especialmente adaptados al ransporte de los productos del campo,

2%.-Asignacidn, en la dpoca de recoleccidn, de trenes especiales compleios con igual fin,

F-Conelusidn de la carretera entre Astorga y Ponferrada por el puerio de Foncebadsn,

#".-Terminacidn de la carretera de Ponferrada a Puebla de Sanabria, por el puerto de Las Lanzas,

3%~ Awmenio de tranpversales en la Moneafia y el Bierzo, especialmente en el Parrido de Villafranca y
en {1 zona de La Cabrera,

6% -Consmruccidn de wna carreétera que perming el enlace del Partido de Murias de Paredes con la zona
del Bajo Bierzo y la Cepeda.

7.-Prolongacidn de las vias férreas dobles desde Palanguings hasia Busdongo y Toral de los Vados.

8 -Construccidn del ferrocarril Coyanzo-Matallana,

#* -Prolongacidn del ferrocarril Fonferrada-Villabling @ Cargas de Narcea y San Esteban de Pravia.

0% -Poner en servicio el ferrocarril Orense-Zamora gue descongestionaria el rdfico en el trayecto de
Astorga a Toral de [os Vados.

En el afio 1945, haciendo referencia a este estudio lo califican como «un ligem estedio erftico de las
circunstancias que rodean al problema del transpane de los amiculos intervenidoss, ¥ sequejan de que de las
diez soluciones propuestas solamente la iliima haya sido realizada en el afio anteriommente Stado, aunque
ESPCTAN «VEF pronio convertidos en realidad todos y cada uno de los puntos propuesioss.

Una vezexpresada su aprotestas hacenun verdadero canto alaimponanciade la provincia de Ledncomo
enclave fundamental en cuanto a las comunicaciones se refiere, con el afdn de reafimar las soluciones
anteriormente planteadas; ahondando enla importancia que asu entender iene el ferrocarmril de via estrechaen
la solucitn de dichos problemas. (Apédndice documental 1.).

son verdaderamente insistentcs en cuanto al problema del transporte; asien el afio 1946 se manifiestan
de es1a manera:




«En el Informe al Mapa del affo anterior hicimos un estudio sobre el establecimiento de nuevas lineas
féereas cuya ampliacidn de las ya existentes con vistas a una mayor rapidez en el transporte de mercancias que
enla provincia de Ledn presenta caracienes de atascamiento durante los Glimos meses del verano y primeros
del otofio.

Aunque salo fuese para el auoabastecimiento de la provincia, como esta tene tres regiones productoras
complementarias el problema del transporte se presentaria con lamisma indole que actualmente poses, aundgue
como es ldgico con mucha menor agudezas.

Y en ¢l afto 1948 voelven a incidir én lo mismo, aﬁmando que los problemas planteados en afios
anterion:s no han sido solucionados:

«Por lo que al transporne de los productos del campo se mﬁtrr.. no vamos a mepetir lo va dicho en otros

Informes. En elios nos hemos referido 4 wodes sus pormenores: localizacidn de las zonae de congestitn,

capacidad de mansporte necesaria, el problema del aurpabasiecimieno municipal y provincial, etc. Mo
queremaos pues insistir sobre el tema que no ha sido resuelto y por lo tanto permanece planteado con las mismas
caracieristicass.,

Otro aspecto en el que tienen verdadero interés ¢5 en ¢l tema del autcabastecimiento; asf en el informe
del afio 1946 defienden la opcidn del autpabasiecimienio municipal y provincial de las zonas productoras, con
lo que pretenden reducir el transporte de mercancias, que e costo en el precio del artfoulo sea menor ¥, sobre
wodo. lograr la participacion en ¢l propio producto de quienss han intervenido en la produccidn, «todo ello con
12 natral repercusidn en la moral publicas. (Apéndice documenzal If. ).

Un sector al que no dedican mucho espacioen sy andlisis es el de las comunicaciones ielegraficas, sungue
recalcan su importancia, asf en el afio 1945 afiman que existen:

«L2s mismas estaciones telegrdficas que figuran en el Informe del afio 1944, Repetimos la necesidad de
la presencia del welégrafo en focos mineros de 1a importancia de Caboalles de Abajo, Fabero, Tomno, Santa
Lucta, Lillo, Sabero, Matallana y La Robla; y1a conveniencia del establecimiento de este servicio en aquellas
otras poblaciones agricolas cjes del abastecimiento provincial, bien por tratarse de centros productornes o
distribuidoress.

Del mismo modo, cotican 1a simacidn de lacomunicacidn welefdnica; como vemos en el informe del 2o
1945 donde 14 califican de insuficiente:

aAsicomoel afto 1944 en relacidn con 1943 supuso un aumento de siete nuevas instalaciones de servicio
telelénico, en 1945 ha paralizado el aumento de estaciones en la Provincia, Sclamente trabajando con el dificil
problemade abastecimiento provincial s2 puede hacercargo dela falia de esie modemo medio de comunicacidn
que cntorpece profundamente la [abors,

Para finalizar quiero hacer hincapi€ en determinadas cuestiones.

En primer lugar, hay que referirsa al hecho de 1a poca atencidn que se Je prestan alas medidas propuestas
por la Delegacidn Provincial para solucionar determinados problemas. Cabe subrayar Ja insistencia de esia,
incluso con veladas criticas. a ko largo de los afios.

Lin problema grave es que el cosie de produccidn fuera superior al precio del producio; unade [as causas,
el tmansporie, se pone de manifiesto en los informes de la Delegacidn Provincial. Esto obligaba al productor a
acudir 3 obro mercado, puesto gue el oficial no le resultaba rentable para subsistin, ese mercado sustitutive era
el mercado negro. El mecanismo lo explica perfectamente Carlos Barciela:

«1.as consecuencias en los mercados de esa intervencidn gubemamental fue que los productos y
consumidones reaccionaron de manera distinia a lo deseado por fas autoridades. Si aun productorsele obligaba
aentregarcl ingo a un precio fijado porel S.N.T. y el coste de produccidn cra supenor al precio, evidentemenie,
por mds que se le amenazara ¥ sancionara, el agricultor cultivaria menos cantidad o no 1a entregarda al Servicio,
sino al mencado negre. En cualquier caso, blisqueda de mecanismos de defensa por pane de los productores.
Porsu pane los consumidores actuaban de modo similar; si ¢l precio que se fijaba a un bien cra un precio bajo,
procurarian consumir més de dicho producios’,

A través de 1a Comizara General de Abastecimienios v Transpories hemos visto como el mémdo no
funcionaba, como realmente no se conseguian los rendimientos esperados porlas autondades franquistas, yes
que el probicma lo tenfan «en casae., La clave estd ahf, encl método, en que Ja politica agraria no era la comecia
resultando una absoluta equivocacién el esiablecimienio de un sisiema avidrquico para la economia, vy la
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préctica de una polftica donde la premisa esencial era el control total de 1oda la sctividad econdmica crevenda
que con este intervencionismo y através de 1a autoridad se podfan controlar iados los mecanismos econdmicos.

La consecuencia principal de esta politica es la sinracidn de erisis que vive la agriculnura en la década
de los afios cuarenta,

AFPENDICE DOCUMENTAL
I

«Lednes unnudo estratégico de comunicaciones y servicios de Galicia y Asturias con el resto de Espafia,
por nuesira provincia pasan las inmensas riquezas agricolas, industrisles y mineras de las dos regiones del
Noroeste de [a Penfnsula, a las que se unen las de 1a provincia leonesa para nutrir ¢l desarrollo econdmico del
resto de la nacidn. Y al mismo tempo por Ladn afluyen a los mencados asturianos y gallegos las mercanctas
de todoorden que de 1as demds provincias marchan a aquellas. Poresola solucidn del ransports en la provincia
de Lndnzsd:munpuﬂmcla capital, que, apane las soluciones propuestas anterormente, ha de solucionarse
con una perfecta instalacidn con el fin que pueda soportar el extraordinario movimiento,

Los tan desprestigiados ferrocamiles de via estrecha, fenen una importancia, hoy por hoy vitalisima. En
el punto quinto anierior apunidbamos como uno de los medios para solucionar el problema del manspone en
la provineia era el aumento de transversales. Ello permite en zonas determinadas tales como las de la montafia
y el Bierzo, en que la configuracién del terreno hace muy diffcil el razado fermoviario, poner en circulacidn
trenes que, con locomotoras de peso no superior a 20Tm., pueden transportar vagones de 20 a plena carga,
facilitando asf el traslado de mercancias en regiones de costosa comunicacién. Es el caso por ejemplo del
ferrocarril de La Robla, que paniendo de la capital llega hasta Bilbao por medio de una linea que, si bien de
Matallana a Ledin tiene escaso mifico, desde dicho punto hasta Valmaseda e un ininterrumpido fuir de trenes
fue transportan miles y miles de woneladas de carbdn y otros producios.

En iguales condiciones se desemvuelve Ia linea de Palanguinos que cruza hoy penosaments la Mesela
casicllana, porque su vida se desenvuelve en unos limites que Ia hacen poco eficaz. En el punto séptimo
propugnamos la prolongecidn de las vias fémeas dobles, completdndose dicho provecto con el del purto octavo,
&5 decir, enlazando con Matallana-Collanzo, que acabarfan dando salida al mar por San Esteban de Pravia a
las comunicaciones de amplisimas zonas, Estas dos construcciones Ledn-Palanquinos y Matallana-Collanzo
asegurarfan, cruzando 1a divisidn cantdbrica porel puerto de Piedrafita, el enlace de ferrocarmiles de vizesoecha
del None de Espafia, desde la frontera francesa, Navara y Bilbao hasta Ledn por un lado; de Aswurias y
Santander con nuestra capital por otro; y de ambas zonas con la meseta castellana. ¥ més adelante cuando se
concluya el ferrocaryil de El Ferrol, también por este lado con Galicia

Hay que tener en cuenta para calcular la imponancia econdmica de esios enlaces que en 1945 sa
transbardaron en La Robla mds de 200,000 Tm. de carbdn procedentes de 1a cuenca minera leonesa que
atraviesa el ferrocamil de via estrecha, destinadas al resto de Espafia y que esta explotacidn, asf que las

comunicaciones sean mds fdciles, se incrementard en proporciones gigantescas a la vez que en igual medida
aumentardn Jos envios hacia estas regiones y 1as otras enlazadas, de producios agricolas industrizles de todo
género, consiguidndose descongestionar las lineas principales, cada dfa mds sobrecargadass.

Mapa Naclonal de Abastecimientos. Provincia de Ledn. Resiimenes. Libro n® 91 : aflo 1945, Informe,
I

«El procedimiento que nosotros propugnamos no es el de simple reserva, para los productores y sus
familiarcs solamente, sino que deben fijarse las cantidades suficienies para €] autoabastecimiento local,
comprendiendo, aungue en menor participacitn, el restode los habitantes de lalocalidad. Losquehemosestado
en contacto directo con la distribucidn apreciamos en todo su valor Ia monstruosidad que supone e retirar el
anicula delos focos de productores para, posteriommente ¥ pormedios mds costasos, lograria reversignde pane
del mismo a las propias zonas de donde no debid salir.

9.




" De lo proyectado, no solamente somos partidarios de su puesia en prictica, sino que creemos debe
implantarse con la mayor rapidez posible, logrando con ello una dismimucidn en el transporne de mercandas,
un menar costo en el precio del andoulo y, sobre 1ode, 1a participacion en ¢l propio producto de quienes 12 han
tenido directa o indirectamente en la produccidn, todo ello con la natural repercusidn en la moral pdblica

En el informe que acerca del problema que nos ocupa hubimos de hacer en el mes de enero del afto en
curso hacfamos la pregunta siguiente: ; Existe alpin fundamento Iigico o econdmico para que los garbanzas
de ciertos pueblos de 1a provincia de Ledn sean recogides wtalmente sin lener en cuenta este interesante facior
del autoabastecimiento municipal y sus necesidades de siembra y, enlos rendimientos quincenales y mensuales,
se les suministren los de la regidn extremedia, en la cual &g casi seguro haya ocurmido el mismo anomal
fendmeno?,

Pero aun méds, creemos que esta propuesia del amoabasiecimiento municipal debe ampliarse hasta el
campo provincial. No debe existir la anomalia de importar la provingia de Ledn judias mientras por ¢l lado
Opuesto ¥y en tiempo simultines se estdn exporando. :

Por eso suponemos que el estudio del autoabastecimiento municipal lleva consigo su extensidn al drea
provincial, por derivacidn 16gica del mismo problema a resolver.

En ¢l estudio a que hemos hecho referencia anteriorments nos referfamos concretamente a la recogida
de leguminosas en la provincia haciendo uso de los camiones de la A grupacidn Automdvil. Por lo que respecia
ala provincia de Ledn hacfamos constar la facilidad con que podnia obtenerse dicha recogida enlo que respeca
a las tres leguminosas del principal cultivo, puesto que dos de ellas (garbanzos y judfas) tiemen su
preponderancia en la regidn natural denominada meseta. No obstante ser esta regidn la mds rica en medios de
transporte, plantea como toda la provincia, el problema de la insuficiencia de los mismos ante la necesidad de
movilizar en las mismas épocas y desde las mismas comarcas de la zona, producios diversos en gran velumen
y que solamente una coordinacién apropiada y una rigurosa regulacién padrian solucionar en pane.

Desgracizdaments hasta la fecha esto dltimo no ha podido levarse a la prictica, por lo que estimamos de
toda punto necesaria la recogida de leguminesas utilizando los camiones de 1a Agrupacidn Autemévil con bo
que ademds de 1a rapidez enla recogida se verfa aliperado en gran parte el transporie, enespecial el ferroviarios,

Mapa Nacioral de Abastecimientos. Provincia de Ledn. Resimenes. Libro n* 94 afio 1996, informe.

MOTAS.

1.- La Comisaria General de Abastecimientos v Transpones tenfa delegaciones en todas las capitales de
provincia, a su vez existfan delegados locales, los alealdes de cada ayuntamiento, que tenian la funcidn de
informar ¥ ordenar todo o referente al abastecimiento nacional,

La fuente utilizada en esta comunicacidn son los Informes que aparecen en ¢l Mapa Nacional de
Abastecimientos de la provincia de Ledn. Libros de Resiimenes. Aftos: 1944, 1945, 1946, 1847, 1948 y 1949,
Lacbligatoriedad de Confeccionarun informe para cada Mapa Provincial de Abastecimisnios les [ue impuesia
a las delegaciones a partir del afio 1944,

2.- Encuanito a las estadisticas son poco fiables, y asi 1o reconocen en su Informe del afio 1943 "Noesiamos
satisfechosadnde lalabor realizada ya que consideramos esie servicio susceplible de mejoramientocn sudoble
aspecto de obtencidn y confeccidn de datos, esperando que esos sean cada vez mis fidedignos y conformes
a Ia realidad econdmica provincial que pretendemos capiar”.

Este hecha os subrayado por diversos autores enire los que hay que destacar a Carlos Barcielaquicn afima
que “la realidad econdmica de un pals se conoce a través de informacidn numérnica, mediante estadisticas, que
durante los afios 40 eran muy malas. Mo hay estadisticas y cuando las hay son escasamente fiables”,
BARCIELA,C. Franguismoey polilicaagraria: aspectos econdmicesy sociales,en V.V A A Granpropiedad
y politica agraria en [a Peninsula Ibérica. A propdsito de la Ley de Reforma Agraria Andaluza. Granada.
Universidad de Granada, 1992, 73-90.

3.- BARCIELA, Carles. 0.c. p. 85
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